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• 10 公路桥梁其它类型加固方法

10.1  公路桥梁超重车过桥加固
• 一、相关规定

• 根据中华人民共和国交通部2000年第2号通令规定，在公路上行驶的、有下列情形之一的运
输车辆称为超限运输车辆：

• 1）车货总高度从地面算起4m以上（集装箱车货总高度从地面算起4.2m以上）。

• 2）车货总长18m以上。

• 3）车货总宽度2.5m以上。

• 4）单车,半挂列车,全挂列车车货总质量40000kg以上。

• 集装箱半挂列车车货总质量46000kg以上；

• 5）车辆轴载质量在下列规定值以上：

• ⑴单轴（每侧单轮胎）载质量6000kg；

• ⑵单轴（每侧双轮胎）载质量10000kg；

• ⑶双联轴（每侧单轮胎）载质量10000kg；

• ⑷双联轴（每侧各一单轮胎、双轮胎）载质量14000kg；

• ⑸双联轴（每侧双轮胎）载质量18000kg；

• ⑹三联轴（每侧单轮胎）载质量12000kg；

• ⑺三联轴（每侧双轮胎）载质量22000kg。



10.1  公路桥梁超重车过桥加固
• 二、验算要点

• 对于砖石混凝土结构和钢筋混凝土结构，可只进行承载能力极限状态的计算；对于预应力

混凝土结构，按使用阶段计算的各种限值可适当放宽。

• 对现有桥梁结构进行计算时，可只计算超重车在控制截面产生的最不利内力与应力，并与

设计荷载内力与应力进行比较，若前者小于等于后者即表明车辆可安全通过；若前者大于

后者，应做进一步计算。



对策 简 图 说 明
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该方法适用于小跨径梁式桥和拱式桥。
在下部结构和地基受力许可时，可在
桥面上临时设钢板梁或钢衍架梁，以
供重车直接行驶通过
注：左上图符号含义如下：
1.临时梁2.临时支左3.搭板
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该方法适用于桥梁较长而无法采用全
桥跨越法时。
上图：简支梁部分跨越加固 下图：悬
臂梁部分跨越加固
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该方法适用于下部结构承载能力不足，
且跨径较大的梁式桥。（还可采取八
字支撑加固方法）
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该方法适用于桥下净空许可且基础良
好的拱式桥。如左图所示：该对策可
消除拱脚水平推力，并使中孔按固定
拱计算。



10.2  公路桥梁抗震加固
• 一、相关规定

• 地震动峰值等于0.10g、 0.15g、 0.20g、 0.30g地区的公路桥梁应进行抗震设计；大于0.40g，

应进行专门的抗震设计和研究；小于等于0.05g，除有特殊要求，可采用简易设防。

• 二、桥梁震害

• 1.常见震害

板、梁桥中 板、梁的纵、横向移位、撞击造成梁端损坏、落梁 

桁梁桥中 桁梁扭曲、位移 

拱 桥 中 
拱上建筑局部挤坏，腹拱与立柱联结处开裂或脱落，拱圈变形、开裂，拱脚移位、

开裂等 

木 桥 中 联结螺栓松动、脱落 

支 座 处 
底板砂浆开裂破坏，底板附近下部结构混凝土破损，锚固螺栓拔出或剪断，支座倾

覆、销钉损坏、滚轴脱离。 

墩、台基础 
墩、台基础产生下沉、滑移、倾斜、断裂，桥台胸墙开裂；剪断，墩（台）帽拉裂，

地基土液化，承载力降低 

 



2、桥梁震害基本规律 

1）高烈度震害比低烈度震害严重 

2）岸坡滑移和地基失效的桥梁比稳定地基上的桥梁震害严重 

3）顺桥向震害比横桥向震害严重 

3、梁式桥的震害 

1）刚性地基上梁式桥的震害 

2）非刚性地基上梁式桥的震害 

三、梁式抗震加固 

1、梁桥防止顺桥向落梁的抗震加固措施。 

1）加固胸墙，在墙与梁块之间放软木、橡胶垫减缓冲击作用。 

2）在台帽上设置纵向挡块、锚栓防止纵向位移 

3）固定主梁 

   a．板端钻孔固定 

   b．用卡架将梁（板）固定在桥墩（台）上。 

4）将主梁连成整体 

   a．增强横向联系，（加厚横隔梁，设置钢拉杆） 

   b．增强纵向联系，例如板端将横隔梁采用锚栓连接。 

5）梁与桥台胸墙纵向连接。（用螺栓、钢板） 

 

 

 



  

2、梁桥防止横桥向落梁的抗震加固措施。 

（1）设置横向挡块或挡杆或钢支架；  

   （2）进行桥面改造，加铺钢筋网，加强横向联系；  

（3）用钢拉杆或横隔板加强主梁之间横向联系。 

四、拱桥的抗震加固 

1、防止拱圈落拱（拱脚设置防落拱牛腿，横桥向加长墩、台身（帽）； 

2、将拱圈连接成整体； 

3、加强拱脚与墩、台的连接； 

4、空腹式拱桥，可增设横系梁加强立柱间的连接。 

五、墩、台和基础的抗震加固 

  1、桥墩以增强整体性和稳定性为原则； 

  2、桥台以增强抗滑、抗倾覆及抵御台后土压力为原则； 

   

 

 

 


